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Micilor

Producatori de Vin: ,,Statul va obtine
mult mai multi jucatori pe piata vi-

nurilor”

Interviu cu Sergiu Galusca, vicepresedintele Asociatiei Micilor Producatori de
Vin

Lansarea www.vinul.md, portal de stiri, degustatii, analize,
interviuri, In perspectiva magazin-online de vinuri

MB. Pe ce ratiuni s-a bazat constituirea Asociatiei
Micilor Producatori de Vin?

SG. Asociatia micilor producatori de vin este o
organizatie non-guvernamentala ce uneste micii
producatori de vin din Moldova. Motivul princi-
pal care a dus la necesitatea crearii asociatiei a
fost criza din sectorul vinicol, mai precis inca-
pacitatea fabricilor de vin sa fisi Indeplineasca
obligatiile asumate fata de furnizorii de struguri.
Ne-am gandit ca este momentul ca in ramura sa
apara micii producatori de vinuri, care ar putea
sa valorifice mult mai bine propriile plantatii vini-
cole si ar obtine un vin de calitate care ar diversi-
fica oferta de vinuri pe piata.

MB. Care sunt scopurile asociatiei Dvs.? Faptul
ca sunteti 0 asociatie, va ajuta in vreo oarecare
masura la atingerea obiectivelor propuse?

SG. Pe de o parte, asociatia reprezinta inter-
esele micilor producatori, iar pe de alta parte prin
aceasta asociatie suntem reprezentati, ceea ce
este la fel foarte important. Cand spun de inter-
ese comune ale micilor producatori de vinuri am
in vedere organizarea unor activitati comune, gen
degustatii de vin, unde familiarizam consumato-
rii cu vinurile noastre si Impartasim experienta
noastra altor colegi. De asemenea, asociatia ne
ajuta sa fim reprezentati In comunicarea noastra
cu organele de stat si nu numai.

www.viitorul.org

MB. Cum cooperati cu alte asociatii de profil?

SG. Cooperam TIndeaproape cu Uniunea
Oenologilor din Republica Moldova si Asociatia
Producatorilor de Struguri, care ne synt si parten-
eriin multe dintre activitatile noastre. Impreuna ne
concentram si avem drept scop comun ridicarea
nivelul de calitate al vinurilor produse in Moldova.
Totodata, informam consumatorii de vin de alter-

nativa unor vinuri de calitate produse,

MB. Aveti deja formulate anumite propuneri pen-
tru guvernanti, care ar schimba starea lucrurilor
in domeniul de care apartineti?

SG. Ceea ce dorim noi de la actualul guvern este
sa ia In considerare mesajul nostru, care este
unul acceptat la nivel european. Dorim sa oferim
0 noua sansa ramurii vinicole din Moldova, sa
se poata reorganiza, astfel ca proprietarii de vii
ce cresc strugurii materie-prima pentru obtinerea
vinurilor sa aiba o alternativa. Alternativa este de
a produce pe propriul risc vinuri din propriii stru-
guri, adica sa devina mici producatori de vinuri.
Pentru aceasta, este nevoie de o Lege care sa
stipuleze clar activitatea ca mic producator de vi-
nuri. La acest moment, legile ce tin de activitatea
n sectorul vinicol sunt pentru marii producatori
de vinuri, fiind impuse conditii pe care un mic
producator de vinuri nu le poate indeplini. De
asemenea, normele care tin de producerea vinu-
lui taranesc sunt neproductive si nu consideram
rezonabil ca pretul pentru licenta obtinuta de un
mare producator de vinuri (de 20 mii lei/an) sa fie
acelasi si pentru un mic producator. Propunem
ca pentru micii producatori pretul licentei sa fie
mult mai mic, de 1000-2000 lei/an, iar conditiile
de obtinere a vinurilor sa fie clare si sa nu neces-
ite mari investitii.

Dorim sa incepem o comunicare activa cu
guvernantii si sa luam din experienta tarilor din
UE ca Austria, Germania si sa cream un spatiu
benefic de activitate economica in ramura
vinicola. Statul va obtine mult mai multi jucatori
pe piata vinurilor, ceea ce va duce la o diversifi-
care de produse vinicole, inclusiv si la atragerea
de noi investitii, iar forta de export a vinurilor
moldovenesti va creste.

DIS ,Viitorul” va orga-
niza, in luna martie a.c.,
impreuna cu Camerele de
Comert si Industrie (CCl)
Balti, Orhei si Cahul o serie
de trening-uri regionale, cu
tema ,Sustinerea dialogu-
lui Public Privat in cadrul
Agendei Nationale de
business prin consolidarea
capacitatilor cercurilor de
afaceri regionale”.
ai multe informatii
despre Agenda de
Business puteti gasi la:
www.business.viitorul.org

e data de 10 mar-

tie 2010, in atentia
Presedintelui interimar
al Republicii Moldova, a
Prim-ministrului, a unor
ministri si deputati a fost
expediata o scrisoare n
care se cere accelerarea
masurilor de liberalizare a
pietei aeriene si a facilitarii
intrarii pe piata autohtona
a companiilor low-cost.
Aceasté scrisoare a fost

semnata de un grup
de cetateni ai Republicii
Moldova din Marea Brit-
anie, Irlanda, Elvetia, Italia,
Quebec, Belgia etc.

extul integral poate

fi accesat pe: http://
docs.google.com/Doc?do
cid=0ASn6Cmuz4jv1ZGRn
cWdza2JfNjdmYzY1NTdm
Ng&hl=en_GB




Prioritatile comunitatii locale de business in domeniul
impozitarii, comertului extern si intern si accesului la finantare

IDIS ,Viitorul” a organizat o serie de mese rotunde region-
ale care au abordat prioritatile comunitatii de business in

domeniul impozitarii, comertului extern si intern si accesu-
lui la finantare.

Evenimentele au avut loc in cadrul procesului Agenda
Nationala de Business, sustinut de Camera de Comert si
Industrie din Moldova (CCI) si Confederatia Nationala a
Patronatelor.

Participantii s-au referit la problemele cu care se confrunta
zi de zi, in relatia cu sectorul public:

Comrat, 18 februarie 2010

"Exista o multime de probleme cu restituirea TVA-ului, pe care il
asteptam cu anii. O alta problema, legata de utilizarea de cdtre
stat a banilor ce pe drept ne apartin noud, consta in faptul ca
acum noi platim accizele si mai apoi asteptam cdte un an intoar-
cerea lor. Noi dorim ca statul sa nu foloseasca banii nostri atdta
timp, ci ca accizele sa fie eliberate gratis pentru persoanele care
exporta’’.

Soroca, 16 februarie 2010

“O multime de probleme exista si persista in cazul devamuirii
marfurilor. Inspectorii vamali nu folosesc metoda legala de percep-
ere a valorii marfii in vama, utilizand metoda preturilor indicative.
Nu exista practic nicio modalitate de a face ca inspectorul vamal sa
aplice metoda prevazuta de legislatia noastrad, unica solutie posibila
fiind instanta de judecata, ceea ce presupune mult timp si cheltuieli
suplimentare. In plus, certificatele de provenientd au fost transfer-
ate in sfera de competenta a Serviciului Vamal, ceea ce inseamnd
ca vamesul trebuie sd fie specialist intr-o sumedenie de domenii (sd
cunoasca ce este metal, tipurile etc., la fel pentru struguri si toate
celelalte marfuri), insa acest fapt nu tine nemijlocit de functia lui si
nici nu este posibil din punct de vedere practic. Ar fi logic ca aceste
certificate sa fie eliberate de CCI, care dispune de tot ce este nec-
esar’”.

“Increderea agentului economic fatd de stat este una foarte micd, §i
aceasta pe ldnga toate cele ce au fost spuse mai sus. De exemplu, eu
am castigat un tender national, am livrat marfa, dar plata am prim-
it-o peste 6 luni, desi conform contractului trebuia timp de o lund. In
plus, noi propunem ca agentul economic ce lucreaza cu statul sa fie
scutit de TVA, care oricum apoi revine la stat”.

pentru a obtine licenta, intreprinderea trebuie sa stranga toate
actele necesare timp de vreo luna si asa in fiecare an, fard a
tine cont de faptul ca intreprinderea are deja peste 30 de ani de
activitate. Nu putem sd intelegem de ce este necesarda aceastd
licentiere in fiecare an, mai inainte era o data la trei si era cu
mult mai comod”.

”Din punctul nostru de vedere, Inspectoratul Fiscal si-a pierdut

factorul uman si se creeaza impresia ca avem de a face cu un
robot, daca se poate asa de spus. De exemplu, daca pe data de
1 eu am vreo anumitd restanta (datorie), chiar in marime de 1
banut, contul imi este blocat. Insd, instiintarea despre datorie o
primesc peste o saptamanad ori chiar doud. Atunci nu imi este
clar cand trebuie blocat contul, pe data de 1, ori dupa ce primesc
instiintarea? De asemenea, imi vine greu sd inteleg de ce atunci
cand statul trebuie sa imi restituie 200 mii lei TVA, iar datoria
mea fata de Inspectorat e de 2000 lei, contul mi se blocheaza?
In plus, atunci cdnd statul ne este noud dator, suma aceasta nu
este afectatd de penalitati, insa atunci cand noi datoram statului
ceva, situatia e totalmente de alta natura”.
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Hancesti, 9 februarie 2010

" Prezenta unui numdar foarte mare de intermediari duce la scumpirea
produsului care ajunge la consumatorul final. Autoritatile fiscale de
la noi sunt un instrument de presare. Daca gresesti o cifra in bonul
fiscal de casa, ai o amenda de 6000 de lei, chiar in lipsa unui prejud-
iciu adus statului. Dacd nu se schimba atitudinea fata de sistemul fis-
cal, noi nu mai avem economie. Multi agenti economici care activau
in calitate de SRL acum iardsi se transforma in gospodarii taranesti
ori intreprinderi individuale, pentru a lucra si supraviefui”.

"Codul Fiscal este greu de inteles, atdt din motivul cd este scris
intr-o limba complicata, cat si din cauza ca multe din prevederile
sale sunt contradictorii. Propunem ca sd fie introdus un impozit unic,
cel putin pentru agentii economici mici, astfel aparatul de control va
fi micsorat, respectiv si cheltuielile pentru intretinerea lui”.

“Legea spune clar ca TVA se restituie la export, insa regulamentul
instituie deja o multime de conditii, care sunt practic imposibil de re-
spectat. De exemplu, exportul trebuie sa fie efectuat in aceeagi lund,

plata sa fie primita in aceeasi si cheltuielile in aceeasi luna”.

Marin Gurin
Monitorul de Business



Drumurile cu gropi de la sate, cine
le repara?

Peste 90% dintre drumurile locale sunt intr-o stare proasta si foarte
proasta, iar primarile nu au bani pentru a le repara. Situatia pare simai
catastrofala h primavara curentd, dupa ciclurile de inghet-dezghet
din iarna. Banii din fondul rutier merg numai la reparatia drumurilor
nationale si celor raionale, iar satele se descurca cum pot sau nu
se descurca de loc. La aceasta concluzie au ajuns autorii studiului
wStatutul juridic si finantarea drumurilor locale in Republica Moldova”,
prezentat la IDIS ,,Viitorul”.

L,Desi drumurile locale au o lungime ce o depaseste de doua ori pe
cea a drumurilor nationale, ponderea mijoacelor din Fondul Rutier,
destinate lor este neproportionala si insuficienta. Acesti bani au fost
distribuiti pana in prezent de catre Guvern ih mod arbitrar, deseori
pe criterii politice, total netransparent, fara a consulta in prealabil
autoritatie locale”, a declarat in cadrul prezentarii studiului, expertul
IDIS lon Beschieru.

El a adaugat ca cele mai nedreptatite sunt primériile locale de nive-
Iul I, care nu vad nici un ban din fondul rutier, iar in aceasta situatie
bugetele locale sunt lipsite cu desavarsire de componentele desti-
nate dezvoltarii si infrastructuri. Anume anemia financiara le face pe
autoritatie locale fie sa neglieze drumurile locale, fie sa vanda un
teren sau doua pentru a putea mentine cat de cat drumurile locale,
sustine expertul.

Mai mult, autorii studiului constata ca nici cadrul legal in acest dome-
niu nu este adecvat. Exista lacune h delimitarea competentelor pen-
tru intretinerea drumurilor. insusi statutul drumurilor locale este incert.
Desi reparatia si intretinerea drumurilor locale este o competenta a
primarillor, potrivit noii Legi a administratiei publice locale, in acelasi
timp, o lege mai veche, a Drumurilor, nu recunoaste dreptul de pro-
prietate al unitatior administrativ-teritoriale asupra drumurilor locale,
mentionand ca drumurile publice pot fi de proprietate de stat sau
privata. lon Beschieru este de parere ¢4, in aceste conditii, Guvernul
ar trebui sa acopere financiar toate cheltuielile legate de mentinerea
drumurilor locale, prin transferuri cu destinatie speciala catre primarile
locale.

Solutia, Th opinia expertior, consta in instituirea unei taxe locale
speciale pe mijocul de transport, dupa locul de trai, si scutirea
conducatorilor auto de plata taxelor rutiere in fondul rutier. Prin aceas-
ta, se considera ca soferii vor fi motivati sa achite platile la primarii si

vor sti concret cui sa-i ceara explicatii in cazul in care drumurile nu
vor fi reparate. Instituirea acestei taxe ar trebuiinsa sa fie permisa de
catre Executiv, in conditile in care ih prezent Codul Fiscal imiteaza
dreptul administratiior locale de a stabili noi taxe locale. in caz contrar,
se propune stabilirea unei cote fixe sau minime a mijloacelor Fondului
rutier, care sa poata fi folosite de catre primérille de nivelul 1.

Nici orasele nu primesc bani din Fondul Rutier

Primarul orasului Stefan-Voda, Gheorghe Angel, a declarat
ca in bugetul local pentru anul 2010 nu este prevazut nici un
leu pentru reparatia drumurilor. Potrivit lui, aceeasi situatie a
fost siin anii precedenti. Drumurile au fost reparate doar daca
s-au gasit resurse aditionale. ,Suntem pusi in situatia de a
cauta permanent resurse financiare suplimentare, in special
pentru reparatia drumurilor, in primul rand din diferite proiecte
sau din vanzarea unor terenuri sau a mijloacelor fixe”.

Primarul a confirmat ca nici orasele din tara nu primesc bani
de la fondul rutier. ,Cu parere de rau catre autoritatile locale
de nivelul | nu sunt repartizate resurse de la fondul rutier
nu sunt repartizate mijloace financiare. Jumatate din banii
adunati in fond merg la autoritatile centrale pentru drumurile
nationale, iar alta jumatate pentru cele raionale”.

Transportatorii pierd 2.5 mid lei

Directorul general al Uniunii Transportatorilor si Drumarilor din
Moldova, Eugeniu Datco, a declarat c&, din cauza drumurilor
deteriorate, transportatorii inregistreaza anual pierderi de
cca 2.5 miliarde lei. Pierderile rezulta din schimbarea mai
frecventa a anvelopelor, altor piese de schimb, din consumul
sporit de benzina.

LAm acceptat majorarea accizelor in speranta ca va fi
majorata finantarea din fondului rutier. De la 74 milioane de
lei, cat a avut fondul rutier in anul 2000, s-a ajuns la 582 mil-
ioane de lei. Asteptam ca acesti bani sa fie investiti n drumuri
ca sa putem circula cu pierderi mai mici”, spune Datco. El
a criticat practicile anterioare, cand ,cei care aveau legaturi
politice sau de prietenie obtineau finantare” si a propus Gu-
vernului sa elaboreze un program de stat pentru reabilitarea
si constructia drumurilor locale.
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